VOLVO 480
Reparacion del reloj cuenta kildbmetros
BRICO

Fotos y texto: German Zarraga (Septiembre 2011)

Una averia frecuente en nuestros Volvo 480 es que el reloj tacometro, que indica la velocidad a la que circulamos y los kildmetros (total y
parcial que vamos recorriendo) deje de funcionar.

Se pueden dar dos casos:
1) EL RELOJ TACOMETRO NO MARCA NI LA VELOCIDAD A LA QUE SE CIRCULA NI LOS KILOMETROS RECORRIDOS.

En este caso, lo mas probable es que la averia esté en el captador de impulsos, que va colocado junto al motor de arranque y del que existen
dos referencias.

Hasta final de 1992 =» 3413744

A partir de 1993=> 3467846

Imagen del captador, que envia al tacometro la sefial para que marque la velocidad y la distancia recorrida.



2) EL RELOJ TACOMETRO MARCA LA VELOCIDAD A LA QUE SE CIRCULA PERO NO LOS KILOMETROS RECORRIDOS.
Es posible que el reloj siga marcando con exactitud la velocidad a la que circulamos, pero haya dejado de contar los kildbmetros que vamos
recorriendo.
En este caso, lo mas probable es que se haya roto uno o varios dientes de un pifidon que veremos mas adelante.
La causa mas probable de la averia es que hayamos pulsado la puesta a cero del cuenta kildémetros parcial estando el coche en marcha.
Al rotar en sentido contrario al de avance, es factible que se rompa algun diente del piiidn de arrastre.
VOLVO no dispone de despiece de este reloj y varios talleres especializados en relojeria del automdvil, que he consultado, me han confirmado
gue no existe recambio.
Gracias a la informacidn facilitada por Francisco Pino, que ha dado con un fabricante de este pifidn, en Estados Unidos, podemos solicitar que
nos envie un pindn (o mas, para tener recambio) y asi poder reparar el reloj de nuestro Volvo 480.
Podéis acceder a la pagina del fabricante, que es:

http://www.odometergears.com

En el apartado de Volvo series 400, encontraremos el pifidn, que es este

El contacto es:
Sales@OdometerGears.com

Jeff Caplan
ODOMETER GEARS, LTD.

72 Croatan Road
Newport News, VA 23606-2617
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Para verificar que es este pifidn el causante de la averia, en primer lugar desmontaremos la visera de plastico negro que rodea todo el cuadro

en los 480.
No es necesario desmontar la radio ni los relojes centrales, si los tuviera. Tampoco es necesario desmontar el mando de la calefaccién.

Quitaremos los 8 tornillos que fijan esta visera y los dos que sujetan el cuadro, segun se detalla en este grafico:
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En caso de duda o para mas aclaraciones, abrir el brico, publicado en esta misma web, en el que comento como se sustituye el salpicadero
entero y donde detallo con fotos como desmontar la visera y sacar el cuadro de su alojamiento.



Una vez tengamos el cuadro fuera del salpicadero del 480 solo es cuestion de desmontar los tornillos que permiten sacar el reloj tacémetro del

cuadro.
Este otro grafico nos puede ser de ayuda:

Bien, ya teniendo el cuadro desmontado y el reloj tacdmetro en la mano, solo tenemos que seguir los pasos que indico en las fotos que

muestro a continuacion.

HERRAMIENTA: Destornilladores de estrella de varios tamafios.

TIEMPO: Parece mas complicado de lo que en realidad es, no tiene mayor dificultad, solo entretenerse y dedicarle un rato.

Segun la pericia de cada uno nos puede llevar desde una hora a una manana de domingo, pero veremos compensado nuestro trabajo, cuando,

por poco dinero, nosotros mismos hayamos reparado nuestro Volvo.
Se me olvidaba comentar que el pifidn cuesta, en 2011, 25 S americanos, que mas el costedelenvi o p o r correo, supor



El tacometro del cuadrode nuestro Volvo
480 indica la velocidad a la que se circula,
pero ha dejado de marcar los kilomteros
totales y parciales recorridos.

ener en cuenta la velocidad
axima (220 kan’h) y la
eferencia. Este es un H6683




e Ee es el tacometro vio porla
fparte de atras.




odos los tacometros de
odos los 480, en todas sus
ersiones y épocas de
wroduccion son electronicos.
Ninguno es de cable

Una vez que tengamos desmontado el
uadro ¥y hayamos extraido el reloj,
endremos que desmontar el motor
pléctrico que mueve ¢l pifion que

anda el reloj.
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Para mayor facilidad,
desmontaremos
primero la placa de la
derecha.
en este caso es facil
soltar los dos tomillos
{seralados en
amarillo) que la fijan al
sopoirte del conjunto
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na vez retirados los dos tornillos que
ijjan la placa, sacamos esta de su
alojamiento
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lhora soltremos los dos tomillos que -
ijan el motorcillo al circurto impreso. =

El de la parte baja se quita con

wifuchltad. Se puede taladrar el

‘metacrilato para pasar un

“destomillador fino, aungque se puede
“quitar sin modificar la pieza, con un
~alicate de puntas curvadas.




Con cierta dificultad conseguiremos
etirar la placa del conjunto del reloj.
iqui vemos el disco que mueve los
ambores de los cuenta kan, total y
parcial

Una vez
etirados
os
tomillos
del motor
‘o
| tenemos
| que - !
deplazar El pifion pequeiio, que es ™ §
ala \ ‘ ‘ - 8 i A e e movido por el motorcillo y . )
zquienda gy L_I!. - :. 'L: es el que t!ene un diente i .
roto. En rojo

~El pinon mas grande, que

va unide al disco, es el
' que arrastra los tambores
. 4 de los cuenta km.
) (En verde)

El piiion pequeiio, de 20 dientes se suele romper si pulsamos la puesta a
cero del contador parcial cuando vamos con el coche circulando. al rotar
en sentido contrario se puede partir uno o mas dientes. Al no poder
.girarlo el motoricillo, se queda parado y los tambores no giran.
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Es importante verificar el dentado del pifion de

atagque del motorcillo, ya que es posible que el
liente roto este incrustado en él y puede
ompemos el pifion de recambio.

Pirion de sustitucion. OK

. DIENTE ROTO

Diente roto. En cuanto este
pifion tenga un diente roto
a no sera movido por el
otor, ¥y por lo tanto no hara
jirar el disco, quedando los
uenta kan parados.




~ Corona dentada en el soporte de . Tt

metacrilato, por la que gira el disco
Jque mueve el motor
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Eje del motor
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~ Agqui vemos la placa que soporta el

_motor, una vez retirado el disco.

“Vemos el eje del motor.

~en el circulo amarillo esta indicado el

pifion de atagque del motor, que es el que

§§haoe girar el pinon que se rompe
\




Aqui vemos colocado el piivon de 20 dientes
sobre el disco.

Por la parte trasera del disco esta el piiion
grande.
Atencion, no montarlo del reves. La parte del

piinon que tiene los dientes descansa sobre el
disco.
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pifién pegqueiio

Ry \k o\ 3 . j ;
F{*' .‘ Ya hemos colocado el disco, con el pifion de 20
’Lé‘ilientes encajado con el pifion de ataque del

~ motorcillo. Yemos el pinon GRANDE
ora tenemos tfjue volver a encajario en su posicion.
No obligar el eje al meter el circurto en el soporte.
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Aqui vemos el piivon de ataque del motor,
el piiion pequeiio de 20 dientes que hemos
sutituido y el disco.
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s~ - CORONA DENTADA

Encajamos la placa con el motor y los

piitones en el soporte de metacrilato, teniend

cuidado de encajar bien el piiion de arrastre -

de los tambores de los cuenta km.

No es necesario desoldar los dos cables que ‘
an a la placa, dan de si lo suficiente como 15

para poder soltarla y trabajar en ella.




Colocamos la placa de la derecha, fijandola con
oS tos tomillos que retiramos previamente.

iqui ya tenemos encajado elpiiion de
amrastre en la corona dentada del soporte.




Una vez hayamos sustituido el piiidn roto, volveremos a montar todo el conjunto y el reloj en el cuadro.

Una vez montado el cuadro en el 480 y antes de montar la visera de plastico negro, os aconsejo dar una vuelta con el coche. Nada mas recorrer
unos metros comprobaréis que el problema esta resuelto y el contador parcial comenzara a moverse.

Para el montaje, si queda alguna duda, podéis volver al brico del salpicadero, donde se ve con fotos como montar todos los elementos del
cuadro.

Como ya he comentado, el precio del pindnesdeunos24€ pue st o e n coaSsdasdgspués de haber reabzalael padido.

Dar las gracias a Jeff Caplan y Darren Shackelford, por preocuparse e invertir en fabricar estas pequeias, pero necesarias piezas, y ofertarlas a
un precio razonable; y a mi habilidoso amigo Francisco Pino, por su colaboracién.

Espero que este brico os haya gustado y sirva para avyudaros
German Zarraga

www.vovlo-480-europe.org (socio 0630)

www.volvo480club.wordpress.com

Madrid — Espana (Septiembre 2011)


http://www.vovlo-480-europe.org/

